
EXPUNERE DE MOTIVE

Secţiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

LEGE pentru aprobarea Ordonanţei de urgenţă a Guvernului privind stabilirea cadrului 
instituţional şi adoptarea unor măsuri necesare înfiinţării Punctului Naţional de Acces, 
conform regulamentelor delegate de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului 
European şi a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea 
sistemelor de transport inteligente în domeniul transportului rutier şi pentru interfeţele 
cu alte moduri de transport_____________

Secţiunea 2.
Motivele introducerii proiectului de act normativ__________________

Potrivit competenţelor exercitate în calitatea sa de organ de specialitate al 
administraţiei publice centrale, Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii 
stabileşte, la nivel naţional, politica în domeniul transporturilor şi infrastructurii 
de transport şi elaborează strategia şi reglementările specifice de dezvoltare şi de 
armonizare ale activităţilor în cadrul politicii generale a Guvernului, pe 
domeniile coordonate şi îndeplineşte rolul de autoritate de stat, în domeniul său 
de activitate.

De asemenea, Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii este autoritatea 
publică centrală responsabilă cu implementarea politicilor de transport şi 
infrastructură de transport, adoptate la nivelul Uniunii Europene şi al 
organismelor internaţionale.

Prin Ordonanţa Guvernului nr. 7/2012 privind implementarea sistemelor 
de transport inteligente în domeniul transportului rutier şi pentru realizarea 
interfeţelor cu alte moduri de transport, aprobată prin Legea nr. 221/2012, a fost 
transpusă în legislaţia naţională Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European 
şi a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor 
de transport inteligente în domeniul transportului rutier şi pentru interfeţele cu 
alte moduri de transport.

Directiva 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului din 7 
iulie 2010, publicată în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 207, din 
06.08.2010, a fost completată prin următoarele regulamente: 
a) Regulamentul Delegat (UE) nr. 886/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 de 
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului 
în ceea ce priveşte datele şi procedurile pentru furnizarea către utilizatori, în mod 
gratuit, atunci când este posibil, a unor informaţii minime universale în materie 
-de-trafic-referitoare-la^siguranţa-rutierărpublicat-în-Jurnalul-Qficial al-Uniunii 
Europene L 247, din 18.9.2013;

Regulamentul Delegat (UE) nr. 885/2013 al Comisiei 
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European ^S^ş-ifrâiur

1. Descrierea 
situaţiei actuale

b)



privind STI în ceea ce priveşte furnizarea de servicii de informaţii referitoare la 
locuri de parcare sigure şi securizate pentru camioane şi vehicule comerciale, 
publicat în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 247, din 18.9.2013;
c) Regulamentul Delegat (UE) nr. 2015/962 al Comisiei din 18 decembrie 
2014 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a 
Consiliului în ceea ce priveşte prestarea la nivelul UE a unor servicii de 
informare în timp real cu privire la trafic, publicat în Jurnalul Oficial al Uniunii 
Europene L 157, din 23.6.2015;
d) Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 din 31 mai 2017 de completare 
a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului în ceea ce 
priveşte furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire la 
călătoriile multimodale, publicat în Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 272, 
din 21 octombrie 2017 .

Toate aceste regulamente delegate impun înfiinţarea unor puncte naţionale 
de acces (interfaţă digitală în care datele corespunzătoare celor patru 
regulamente sunt puse la dispoziţia utilizatorilor, cu scopul de a fi reutilizate) şi 
care privesc teritoriul naţional.
Punctele naţionale de acces existente, înfiinţate în conformitate cu cerinţele care 
decurg din aceste acte delegate, pot fi regrupate într-un punct unic, care să 
permită accesul la toate tipurile de date disponibile relevante care se încadrează 
în domeniul de aplicare al specificaţiilor regulamentelor.

Precizăm faptul că Sistemele Inteligente de Transport (STI) sunt vitale 
pentru a creşte siguranţa în trafic şi pentru a rezolva problemele tot mai mari ale 
emisiilor şi congestiei din Europa, acestea contribuind la un transport mai sigur, 
mai eficient şi mai durabil, prin aplicarea diverselor tehnologii de informare şi 
comunicare la toate modurile de transport de pasageri şi de marfa.

Luând în considerare starea de fapt cuantificabilă a situaţiei extraordinare 
detereminată de faptul că neîndeplinirea în regim de urgenţă a prevederilor 
legislative poate conduce la întârzieri în punerea în aplicare a obligaţiilor ce 
decurg din regulamentele delegate ale Uniunii Europene, care fac deja obiectul 
a patru cauze de infringement care privesc România, declanşate de către Comisia 
Europeană, în data de 14 mai 2020, şi, în consecinţă, la posibile acţiuni de 
sancţionare a statului român în acest sens.

A

In vederea evitării impunerii sancţiunilor împotriva României, conform 
art. 260 alin. (3) din Tratatul privind funcţionarea Uniunii Europene, care 
accelerează mecanismul de impunere a sancţiunilor pecuniare în cazul în care 
Comisia Europeană sesizează Curtea de Justiţie a Uniunii Europene cu privire la 
faptul că România nu şi-a îndeplinit obligaţia de a comunica măsurile de 
transpunere a unei directive în conformitate cu o procedură legislativă, având în 
vedere Comunicarea C(2016)8600 potrivit căreia Comisia Europeană va solicita 
Curţii de Justiţie a Uniunii Europene să aplice statelor membre care depăşesc 
termenul de transpunere a directivelor, atât o sumă forfetară car^O® cazul 
României va fi de minimum 1.723.000 EUR, cât şi penM'ifâţâcS^îtlu



cominatoriu între 2.082 EUR şi 124.900 EUR / zi. Pentru evitarea acestei situaţii 
şi pentru îndeplinirea obligaţiei de transpunere a Regulamentor Delegat (UE) nr. 
885/2013, nr. 886/2013, nr. 2015/962 şi nr. 2017/1926, precum şi pentru evitarea 
pe viitor a sesizării Curţii de Justiţie a Uniunii Europene, Se impune adoptarea 
în regim de urgenţă a cadrului legal, fiind vorba de o situaţie extraordinară a cărei 
reglementare nu poate fi amânată.

Luând în considerare faptul că nepromovarea proiectului de act normativ 
poate avea consecinţe negative asupra beneficiului public generat de 
neoferirea de informaţii în timp real referitoare la trafic, siguranţă rutieră, parcări 
sigure, precum şi informaţii cu privire la călătoriile multimodale poate influenţa 
negativ:

a) reducerea congestionării traficului, a poluării aerului şi a poluării fonice 
generate de transportul rutier

b) îmbunătăţirea siguranţei pe drumurile europene şi furnizarea de servicii de 
informare participanţilor la trafic

c) combaterea şi prevenirea criminalităţii în domeniul transportului rutier de 
marfa, prin neoferirea de informaţii referitoare la locurile de parcare precum 
şi neoferirea unor informaţii dinamice referitoare la acestea (exemplu: 
locuri disponibile sau zone prioritare),

d) asigurarea perioadelor de odihnă şi pauzele obligatorii ale şoferilor 
vehiculelor de marfa, ceea ce ar conduce la diminuarea accidentelor rutiere 
cu consecinţe grave

e) asigurarea unor informaţii pentru persoanele care călătorese în România şi 
Europa, referitoare la întreaga călătorie, de la punctul de plecare la cel de 
destinaţie, utilizând transportul multimodal, oferind acestora obţiunea cea 
mai sustenabilă. De asemenea, aceste informaţii vor veni în sprijinul 
călătoriilor persoanelor cu handicap sau cu mobilitate redusă.
Totodată, consecinţele negative ale nepromovării proiectului pot avea 

repercursiuni asupra implementării:
- Pachetului 1 Mobilitate din 1 iunie 2017 care alaturi de probleme 

principale ale sectorului transportului rutier: sustenabilitatea de mediu, politica 
de taxare, protecţia lucrătorilor, lupta împotriva fragmentării pieţei, existenţa 
companiilor fantomă („letter box”), detaşarea lucrătorilor şi simplificarea 
regulilor de operare a cabotajului, a abordat chestiuni privind implementarea 
noilor tehnologii de digitalizare în sectorul transporturilor prin transferul 
beneficiilor conectivităţii digitale şi a noilor modele de operare în viitorul sistem 
de mobilitate

- Pachetului 3 Mobilitate din 17 mai 2018 din care fac parte şi o serie de 
dosare legislative referitoare la standardele privind emisiile de C02 pentru 
camioane, rezistenţa lor aerodinamică, etichetarea pneurilor, o metodologie 
comună de comparare a preţurilor combustibililor, siguranţa rutieră^i rnăşuri de 
siguranţa pietonilor şi a vehiculelor, gestionarea siguranţei ipfrâ'şjra^pl şi



infrastructură, instituirea unui mediu digital pentru schimbul de informaţii în 
domeniul transporturilor şi unificarea procedurilor de autorizare pentru 
proiectele privind reţeaua transeuropeană centrală de transport.

Pandemia de COVID-19 a dat un impuls semnificativ utilizării de soluţii 
digitale, asigurarea disponibilităţii acestora devenind o urgenţă, inclusiv prin 
asigurarea fluxului de informaţii digitale pentru buna funcţionare a coridoarelor 
europene “green lines”. Ele accelerează procedurile şi oferă asistenţă şoferilor, 
întreprinderilor şi autorităţilor pentru a ameliora previziunile în materie de trafic 
rutier şi a rămâne pregătiţi. Astfel de instrumente, precum cele puse la dispoziţie 
de cele patru regulamente delegate (UE) nr. 886/2013, 885/2013, 2015/962 şi 
2017/1926 pot grăbi aplicarea politicii de digitafizare pe termen lung, dar şi pe 
perioadă determinată, precum cea referitoare la pandemia COVID-19.

Consiliul de Coordonare Sisteme de Transport Inteligente, consiliu 
interministerial înfiinţat prin HG nr.362/2015 a decis, în cadrul întâlnirii din 
data de 18 august 2020, înfiinţarea şi administrarea unui Punct Naţional de 
Acces, unic pentru toate cele patru regulamente delegate, în cadrul Companiei 
Naţionale de Administrare a Infrastructurii Rutiere S.At

Totodată, Consiliul de Coordonare Sisteme de Transport Inteligente, în 
cadrul întâlnirii din data de 18 august 2020, a decis:

Desemnarea Organismului Naţional Competent, conform prevederilor 
Regulamentului Delegat (UE) nr. 885/2013 din 15 mai 2013 de completare a 
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului privind STI în 
ceea ce priveşte furnizarea de servicii de informaţii referitoare la locuri de 
parcare sigure şi securizate pentru camioane şi vehicule comerciale şi a 
Regulamentului Delegat nr. 886/2013 din 15 mai 2013 de completare a 
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului în ceea ce 
priveşte datele şi procedurile pentru furnizarea către utilizatori, în mod gratuit, 
atunci când este posibil, a unor informaţii minime universale în materie de trafic 
referitoare la siguranţa rutieră, în cadrul Autorităţii Rutiere Române .
- Desemnarea Autorităţii Competente de Evaluare, conform Regulamentul 
Delegat (UE) nr. 2015/962 al Comisiei din 18 decembrie 2014 de completare a 
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului în ceea ce 
priveşte prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare în timp real cu 
privire la trafic precum şi Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 al Comisiei 
din 31 mai 2017 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului 
European şi a Consiliului în ceea ce priveşte furnizarea la nivelul UE a unor 
servicii de informare cu privire la călătoriile multimodale, în cadrul Ministerul 
Transporturilor şi Infrastructurii.

Având în vedere exigenţele statuate de normele legale în vigoare, dar şi prin 
deciziile Curţii Constituţionale a României, referitoare la justificarea situaţiei 
"extTat)rdinare a oricărei ordonanţe de ufg^ţă a Guvernului, precizăm faptul că 
prezentul proiect de act normativ întruneşte condiţia mai sus menţionată, ţinând 
cont de următoarele aspecte: 



a) starea de fapt obiectivă a situaţiei extraordinare, reprezentată de 
necesitatea definirii în legislaţia naţională a Punctului Naţional de Acces, precum 
şi a stabilirii administratorului acestuia, ca demers a implementării obligaţiilor 
prevăzute în Regulamentele Delegate (UE) de completare a Directivei 
2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului, menţionate anterior;

starea de fapt independentă de voinţa Guvernului a situaţiei 
extraordinare, este determinată de necesitatea respectării obligaţiilor izvorâte 
din actele adoptate la nivelul Uniunii Europene, cu trimitere la dezvoltarea 
Punctului Naţional de Acces, astfel cum este prevăzut în Regulamentele Delegate 
(UE) de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a 
Consiliulu, menţionate anterior;

c) starea de faot cuantificabilă a situaţiei extraordinare este 
determinată de faptul că neindepHnirea în regim de urgenţă a prevederilor 
legislative poate conduce la întârzieri în punerea în aplicare a obligaţiilor 
determinate de regulamentele delegate ale Uniunii Europene, care fac deja 
obiectul a patru cauze de infringement declanşate de Comisia Europeană în data 
de 14 mai 2020 şi, în consecinţă, la posibile acţiuni de sancţionare a statului 
român în acest sens.

A

In scrisorile sale de punere în întârziere, din data de 14 mai 2020, Comisia 
Europeană consideră că România nu şi-a îndeplinit obligaţiile care îi revin în 
temeiul:
- articolului 5 alineatele (2) şi (3) şi al articolului 9 alineatul (1) litera (b) din 
Regulamentului delegat (UE) nr. 885/2013 - cauza 2020/2146
- articolului 7 alineatul (2) şi al articolului 10 alineatul (1) litera (b) din 
Regulamentului delegat (UE) nr. 886/2013 - cauza 2020/2158
- articolului 3 alineatul (1) din Regulamentul delegat (UE) 2015/962 - cauza 
2020/2168
- articolului 3 alineatul (1) şi al articolului 4 alineatul (3) litera (a) din 
Regulamentul delegat (UE) 2017/1926 - cauza 2020/2179.

Sancţiunile financiare pe care Ie poate impune Curtea Europeană de 
Justiţie a Uniunii Europene, în temeiul art.260 alin.(3) din tratatul privind 
funcţionarea Uniunii Europene pentru neîndeplinirea de către România a 
obligaţiilor ce decurg din cele patru regulamente delegate pot conduce la amenzi 
în valoare de minimum 1.723.000 EUR/dosar, iar penalităţile cu titlu 
cominatoriu care pot fi propuse variază între 2.082 EUR şi 124.900 EUR pe 
zi de întârziere.

Prezenta ordonanţă de urgenţă priveşte un interes public general, deoarece 
implementarea măsurilor propuse conduce la creşterea siguranţei rutiere şi la 
rezolvarea problemelor privind emisiile şi congestia din Europa, contribuind la 
un transport mai sigur, mai eficient şi mai durabil, prin aplicarea diverselor 
tehnologii inovative de informare şi comunicare la toate modurile de transport 
de pasageri şi de marfă precum şi la accesul facil la date referitoaEe|[^^bnîînente 
de trafic, parcări sigure şi securizate pentru camioane şi vehicuţ^^o^^^d^^ăte

b)



meteo şi condiţiile de circulaţie, ceea ce va contribui la îmbunătăţirea procesului 
de planificare a călătoriilor.

De asemenea, menţionăm faptul că prin integrarea Sistemelor Inteligente 
de Transport (STI) se pot crea noi servicii, inclusiv apariţia de noi locuri de 
muncă şi creştere economică în sectorul transporturilor.

If In cazul
proiectelor de acte 
normative care 
transpun legislaţie 
comunitara sau 
creează cadrul
pentru aplicarea 
directa a acesteia

Prezentul proiect de act normativ creează cadrul pentru punerea în aplicare
a dipoziţiilor:

- Regulamentului Delegat (UE) nr. 886/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a 
Consiliului în ceea ce priveşte datele şi procedurile pentru furnizarea către 
utilizatori, în mod gratuit, atunci când este posibil, a unor informaţii minime 
universale în materie de trafic referitoare la siguranţa rutieră;

- Regulamentului Delegat (UE) nr. 885/2013 al Comisiei din 15 mai 2013 
de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a 
Consiliului privind STI în ceea ce priveşte furnizarea de servicii de informaţii 
referitoare la locuri de parcare sigure şi securizate pentru camioane şi vehicule 
comerciale;

- Regulamentului Delegat (UE) nr. 2015/962 al Comisiei din 18 
decembrie 2014 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului 
European şi a Consiliului în ceea ce priveşte prestarea Ia nivelul UE a unor 
servicii de informare în timp real cu privire la trafic;

- Regulamentului Deldgat (UE) nr. 2017/1926 al Comisiei din 31 mai
2017 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a 
Consiliului în ceea ce priveşte furnizarea la nivelul UE a unor servicii de 
informare cu privire la călătoriile multimodale.___________________________

Prin prezentul proiect de act normativ se propun următoarele:
1. înfiinţarea Punctului Naţional de Acces de către Ministerul Transporturilor şi 

Infrastructurii;
2. Desemnarea administratorului Punctului Naţional de Acces pentru punerea în 

aplicare a Regulamentelor Delegate (UE) de completare a Directivei 
2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului, menţionate anterior;

3. Desemnarea Organismului Naţional Competent, conform prevederilor 
Regulamentului Delegat (UE) nr. 885/2013 din 15 mai 2013 de completare a 
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului privind STI 
în ceea ce priveşte furnizarea de servicii de informaţii referitoare la locuri de 
parcare sigure şi securizate pentru camioane şi vehicule comerciale şi a 
Regulamentului Delegat nr. 886/2013 din 15 mai 2013 de completare a 
Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului în ceea ce 
priveşte datele şi procedurile pentru furnizarea către utilizatori, în mod

__ gratuiţ,_atunci când este posibih a unor informaţii minime universale în
materie de trafic referitoare la siguranţa rutieră/^' ‘ —--------

4. Desemnarea Autorităţii Competente de Evaluare, confoţm; ^^_^amentul 
Delegat (UE) nr. 2015/962 al Comisiei din 18 decembrie/:^^^4^e%jiHplet

2. Schimbări 
preconizate

are



a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului în ceea ce 
priveşte prestarea la nivelul UE a unor servicii de informare în timp real cu 
privire la trafic precum şi Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 al 
Comisiei din 31 mai 2017 de completare a Directivei 2010/40/UE a 
Parlamentului European şi a Consiliului în ceea ce priveşte furnizarea Ia 
nivelul UE a unor servicii de informare cu privire Ia călătoriile multimodale.

Prin prezentul proiect de act normativ, se propune asigurarea punerii în 
aplicare de către Autoritatea Rutieră Română, instituţie publică în subordinea 
Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii (Organismul Naţional Competent), 
a prevederilor:
a) art. 8 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 885/2013 din 15 mai 2013 de 
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului 
privind STI în ceea ce priveşte furnizarea de servicii de informaţii referitoare la 
locuri de parcare sigure şi securizate pentru camioane şi vehicule comerciale,
b) art. 9 din Regulamentul Delegat nr. 886/2013 din 15 mai 2013 de completare 
a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului în ceea ce 
priveşte datele şi procedurile pentru furnizarea către utilizatori, în mod gratuit, 
atunci când este posibil, a unor informaţii minime universale în materie de trafic 
referitoare la siguranţa rutieră.

Totodată, prin prezentul proiect de act normativ, se propune asigurarea 
punerii în aplicare de către Ministerul Transporturilor şi Infrastructurii - 
Autoritatea Competentă desemnată să asigure evaluarea conformităţii - a 
prevederilor:

3.AIte
informaţii

a) art. 11 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 962/2014 al Comisiei din 18 
decembrie 2014 de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului 
European şi a Consiliului în ceea ce priveşte prestarea la nivelul UE a unor 
servicii de informare în timp real cu privire la traffic,

art. 9 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 din 31 mai 2017 de 
completare a Directivei 2010/40/UE. a Parlamentului European şi a Consiliului 
în ceea ce priveşte furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire 
la călătoriile multimodale.

b)

Nu în ultimul rând, prin prezentul proiect de act normativ, se propune 
transmiterea eătre Comisia Europeană a informaţiilor şi a raportărilor, astfel cum 
acestea sunt prevăzute în:

art.9 din Regulamentul Delegat (UE) nr, 885/2013 din 15 mai 2013 de 
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului 
privind STI în ceea ce priveşte furnizarea de servieii de informaţii referitoare la 
locuri de parcare sigure şi securizate pentru camioane şi vehicule comerciale,

art. 10 din Regulamentul Delegat nr. 886/2013 din 15 mai 2013 de 
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului _ 
în ceea ce priveşte datele şi procedurile pentru furnizarea către utilizatori,„în-m^ 
gratuit, atunci când este posibil, a unor informaţii minime universal^m^fţ^ie^r^ 
de trafic referitoare Ia siguranţa rutieră.

a)

b)



c) art. 12 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 962/2014 al Comisiei din 18 
decembrie 2014 de completare a Directivei 2010740/UE a Parlamentului 
European şi a Consiliului în ceea ce priveşte prestarea la nivelul UE a unor 
servicii de informare în timp real cu privire la trafic,

art. 10 din Regulamentul Delegat (UE) nr. 2017/1926 din 31 mai 2017 de 
completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului European şi a Consiliului 
în ceea ce priveşte furnizarea la nivelul UE a unor servicii de informare cu privire 
la călătoriile multimodale.

d)

Secţiunea 3.
Impactul socio-economic a proiectului de act normativ _____________

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

1.Impactul macroeconomic.

l^Impactul asupra mediului concurenţial si
domeniul ajutoarelor de stat.

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

2.1mpactul asupra mediului de afaceri. Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

2\lmpactul asupra sarcinilor administrative: Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

2^.Impactul asupra întreprinderilor mici şi
mijlocii:

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

3.Impactul social Proiectul de act normativ nu se referă la^ acest 
domeniu.

4.1mpactul asupra mediului Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

5.Alte informaţii Nu au fost identificate.
Secţiunea 4,

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, 
pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani)

Indicatori Anul Următorii 4 ani Media pe 
cinci anicurent

- mii lei -
1 2 3 4 5 6 7

1. Modificări ale veniturilor
bugetare, plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
(i) impozit pe profit
(ii) impozit pe venit
b) bugete locale
■(i)Jmp.ozit.pe-profit
c) bugetul asigurărilor de stat:
(i) contribuţii de asigurări

'te#



2. Modificări ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta: 0 2.303 1.053 1.053 1.053 1.092
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri şi servicii
b) bugete locale:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri şi servicii
c) bugetul asigurărilor sociale de 
stat:
(i) cheltuieli de personal
(ii) bunuri şi servicii
3. Impact financiar, plus/minus, din 
care:
a) buget de stat 0 -2.303 -1.053 -1.053 -1.053 -1.092
b) bugete locale
4. Propuneri pentru acoperirea 
creşterii cheltuielilor bugetare • i
5. Propuneri pentru a compensa 
reducerea veniturilor bugetare
6. Calcule 
fundamentarea 
veniturilor şi/sau cheltuielilor 
bugetare 

detaliate privind 
modificărilor

7. Alte informaţii Nu au fost identi icate.

Secţiunea 5.
Efectele proiectului de act normativ asupra legislaţiei în vigoare

1.Măsuri normative necesare pentru 
aplicarea prevederilor proiectului de act 
normativ
a) acte normative în vigoare ce vor fi 
modificate sau abrogate, ca urmare a intrării 
în vigoare a proiectului de act normativ;
b) acte normative ce urmează a fi elaborate 
în vederea implementării noilor dispoziţii.

a) Se modifică şi completează Hotărârea nr. 
90/2020 privind organizarea şi funcţionarea 
Ministerului Transporturilor şi Infrastructurii
b) Se vor emite ordine ale ministrului de aprobare 
a normelor metodologice de punere în aplicare a 
prezentei ordonanţe de urgenţă a Guvernului

1^7 Compatibilitatea proiectului de âcf
normativ cu legislaţia în domeniul 
achiziţiilor publice 

Troiectul de act normativ nu se referă 
domeniu.
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2.Compatibilitatea proiectului de act 
normativ cu legislaţia comunitară în materie

Proiectul de act normativ este compatibil cu 
legislaţia comunitară în materie,

3.Decizii ale Curţii Europene de Justiţieşi 
alte documente

Proiectul de act normativ nu se referă la acest
domeniu.

4.Evaluarea conformităţii Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

5.Alte acte normative şi/sau documente 
internaţionale din care decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

6. Alte informaţii Nu au fost identificate.

Secţiunea 6.
9

Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ

1 .Informaţii privind procesul de 
consultare

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.organizaţii 

neguvernamentale, institute de 
cercetare şi alte organisme implicate

cu

2.Fundamentarea alegerii organizaţiilor 
cu care a avut loc consultarea, precum 
şi a modului în care activitatea acestor 
organizaţii este legată de obiectul 
proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

3.Consultările organizate cu autorităţile 
administraţiei publice locale, în situaţia 
în care proiectul de act normativ are ca 
obiect activităţi ale acestor autorităţi, în 
condiţiile Hotărârii Guvernului nr. 
521/2005 privind procedura de 
consultare a structurilor asociative ale 
autorităţilora dministraţiei publice 
locale la elaborarea proiectelor de acte 
normative

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

4.Consultările des^şurate în cadrul 
comisiilor interministeriale, în 
conformitate cu prevederile Hotărârii 
Guvernului nr. 750/2005 privind 

-eonstituirea-eonsiliilor-interministeriale- 
permanente

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.



5.Informaţii privind avizarea de către
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţării
c) Consiliul Economic şi Social
d) Consiliul Concurenţei
e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat favorabil de 
Consiliul LegisIativ'prin avizul nr. 2/2021.

6. Alte informaţii Nu au fost identificate.

Secţiunea 7,
Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului de

act normativ

1.Informarea societăţii civile cu privire la 
necesiţatea elaborării proiectului de act 
normativ

Proiectul prezentului act normativ a îndeplinit 
procedura prevăzută de Legea nr. 52/2003 
privind transparenţa decizională în 
administraţia publică, republicată. •- ■

-e:.2.Informarea societăţii civile cu privire la 
eventualul impact asupra mediului în urma 
implementării proiectului de act normativ, 
precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii 
cetăţenilor sau diversităţii biologice

Proiectul de act normativ nu se referă la acest
domeniu.

3. Alte informaţii Nu au fost identificate.

Secţiunea 8.
Măsuri de implementare

1. Măsurile de punere în aplicare a proiectului 
de act normativ de către autorităţile 
administraţiei publice centrale şi/sau locale - 
înfiinţarea unor noi organisme sau extinderea 
competenţelor instituţiilor existente

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 
domeniu.

2. Alte informaţii Nu au fost identificate.



Faţă de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege pentru aprobarea 
Ordonanţei de urgenţă a Guvernului privind stabilirea cadrului instituţional şi adoptarea 
unor măsuri necesare pentru înfiinţarea Punctului Naţional de 'Acces, conform 
regulamentelor delegate de completare a Directivei 2010/40/UE a Parlamentului 
European şi a Consiliului din 7 iulie 2010 privind cadrul pentru implementarea sistemelor 
de transport inteligente în domeniul transportului rutier şi pentru interfeţele cu alte moduri 
de transport, pe care îl supunem Parlamentului spre adoptare.
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